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9Ω ǳƴ ǇŜǊŎƻǊǎƻ Řƛ informazione, partecipazione e confronto pubblicoΣ ǎǳ ǳƴΩƻǇŜǊŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƻ ŎƘŜ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ŦŀǊ ŜƳŜǊƎŜǊŜ 
osservazioni e proposte sul progetto da parte di una pluralità di attori e soggetti diversi.

Halo scopodi:

Presentareal pubblico il Progetto di Fattibilità Tecnico-Economica(PFTE)relativo alla realizzazionedel Progetto del Lotto 4
άLƴƎǊŜǎǎƻa Verona da bƻǊŘέche si inserisceƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻdel più ampio intervento di Quadruplicamentodella Linea Fortezza-
Verona;

Raccoglierele osservazionie le proposteche consentirannoad RFIdi approfondiree migliorarela soluzionea valle del Dibattito
Pubblicocherisulteràtecnicamentee socialmentepiù sostenibileda realizzare;

Di permetterealle Amministrazionistatali, alla Regionee agli altri Enti territoriali interessatialla realizzazioneŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΣnonché
ai portatori di interessi diffusi costituiti in associazionie comitati, che in ragione degli scopi statutari, sono interessati
ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΣdi presentareosservazionie proposte(art.40c.4 D.lgs. 36/2023).

èʔǍȺ ȇ ȺẏɐǩȡǸʌʌȡʬɐṤ

>ɐɾẏȇ ȡȺ EæṤ
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Leamministrazionistatali, le regionie gli altri enti territoriali interessatiŘŀƭƭΩƻǇŜǊŀΣnonchéi portatori di interessidiffusi
costituiti in associazionio comitati che, in ragionedegli scopistatuari,sonointeressatiŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ. (D.Lgs. 36/ 2023 ς 
Art. 40, c. 4)

Si può prendere parte al Dibattito Pubblico in varie forme:

partecipando attivamente agli appuntamenti del 18-19-20-24-25-26 giugno 2025, che sono organizzati sia in 

presenza che online;

consultando il sito del Dibattito Pubblico (www.dpingressoveronanord.it), dove è possibile trovare informazioni di 

ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Ŝ ƛƴǾƛŀǊŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ Řƛ ŎƘƛŀǊƛƳŜƴǘƻΤ

ǇǊŜǎŜƴǘŀƴŘƻ ǇǊƻǇƻǎǘŜ Ŝ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛΣ ǘǊŀƳƛǘŜ ƛ Ŏŀƴŀƭƛ Řƛ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜŘƛŎŀǘƛΣ ŜƴǘǊƻ сл ƎƛƻǊƴƛ ŘŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ 5tΦ 

Chi può proporre osservazioni?
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5 GIU
2025

Avvio DP
tǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǎǳ 

sito RFI e sito DP e invio comunicazione al MIT

entro 60 giorni

4 AGO

2025

Termine raccolta 
osservazioni

Recepimento osservazioni degli 
stakeholder 

3 OTT
2025

Conclusione DP
Pubblicazione 

Relazione conclusiva DP e invio 
comunicazione al MIT

120 giorni

2 DIC
2025

Documento conclusivo del DP
Documento conclusivo RFI

60 giorni

GIU
2025

Incontri DP Svolgimento 
incontri con gli stakeholder 

[ΩƛǘŜǊ ŘŜƭ 5ƛōŀǘǘƛǘƻ tǳōōƭƛŎƻ
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Calendario degli incontri

LUN MAR MER GIOV VEN SAB DOM

1

2 3 4 5 6 7 8

9 10 11 12 13 14 15

16 17 18 19 20 21 22

Presentazion
Ǹ ǱǸȺȺẏɐɳǸɶǍ 
(modalità 
ibrida)
- ore 17

Le ragioni 
ǱǸȺȺẏɐɳǸɶǍ Ǹ ȓȺȡ 
aspetti
trasportistici 
(webinar)
Ṿore 15

Gli aspetti 
ambientali e 
gli aspetti 
realizzativi
(webinar)
Ṿore 15

23 24 25 26 27 28 29

Verona
Il tracciato 
ǱǸȺȺẏɐɳǸɶǍ Ǹ ȺǸ 
relazioni con il 
territorio
Ṿore 15

S. Pietro in C.
Il tracciato 
ǱǸȺȺẏɐɳǸɶǍ Ǹ ȺǸ 
relazioni con 
il territorio 
Ṿore 15

Pescantina
Il tracciato 
ǱǸȺȺẏɐɳǸɶǍ Ǹ ȺǸ 
relazioni con il 
territorio 
Ṿore 15

30

GIUGNO 2025



Damiano Beschin

LƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΣ  
obiettivi del progetto e 

alternative  
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Inquadramento del Progetto ςIl contesto europeo: l'asse portante della Trans European Network Transport 

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD

La Rete TEN-T (Trans EuropeanNetwork Transport) mira a
creare uno spazio unico europeo dei trasporti basato su
ǳƴΩǳƴƛŎŀrete transeuropea completa, integrata e
multimodaletra trasportoterrestre,marittimo eaereo.

[ΩLǘŀƭƛŀsi trova in una posizione strategica essendo
interessatadaquattro dei novecorridoidellarete TEN-T:

Scandinavo- Mediterraneo Mediterraneo

Il nodo di Veronaè posizionatoŀƭƭΩƛƴǘŜǊǎŜȊƛƻƴŜtra il Corridoio
Scandinavo-Mediterraneo (SCAN-MED) ed il Corridoio
Mediterraneodella rete europeaTEN-T, nel qualeconvergono
linee ferroviarie che consentono collegamenti diretti sulla
direttrice est-ovest,conMilanoe Venezia,eǎǳƭƭΩŀǎǎŜnord-sud,
verso ƭΩ!ǳǎǘǊƛŀς tramite il Brennero ςe verso Bologna,
Mantova,Modena.

Baltico - Adriatico Reno- Alpi
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Inquadramento del Progetto ςAccesso sud alla Galleria di Base del Brennero

Quadrante Europa
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INTERVENTI DI PROGETTO

Realizzazionedel quadruplicamentodella tratta tra Pescantinae Bivio
S. Massimodella lineaFortezzaςVeronachesi inserisceƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻdel
potenziamentoferroviarioMonacoςVerona.
Il tratto di nuovalinearappresentail quarto lotto funzionale/costruttivo
dellalineadi AccessoSudallaGalleriadi basedel Brennero.
[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻsi sviluppaper circa9,5 Km,coninizioa suddel nuovoBivio
S. Massimoe terminelato nordŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻdi Pescantina.

Adeguamento della linea esistente.

ÅTratto in affiancamento: 6,5 km
ÅTratto in variante: 3 km
ÅViadotto Nassar: 150 m
ÅGalleria artificiale Parona: 0,74 km
ÅGalleria artificiale S. Massimo: 1,80 km

OBIETTIVI

Incremento di capacità e velocità del corridoio e canalizzazionedei
flussi, che consentirà di dedicare la nuova linea «alta capacità»
principalmenteal traffico merci,e potenziamentoaccessibilitàa Verona
QuadranteEuropa. Lavelocitàmassimadi tracciatoè di 150km/h .

Nuovo tratto in affiancamento

Linea storica da dismettere

Interventi su linea strica 

(trincee e gallerie)

Gallerie

Nuovo tratto in variante

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Inquadramento del Progetto

Galleria Parona

Galleria San Massimo

Viadotto Nassar

Fermata San Massimo
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¦ƴΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ ǇŜǊ ǳƴŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ŎƻƴƴŜǘǘƛǾƛǘŁ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻè parte integrante del Global Project di quadruplicamento
della Linea Fortezza-Verona e si inserisceƴŜƭƭΩŀǊŜŀNord EstŘŜƭƭΩLǘŀƭƛŀΣ
realtà fra le più rilevanti del Paeseper il traffico merci nazionale e
internazionale.

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD

GLI OBIETTIVI DEL GLOBAL PROJECT

In tale contesto, il Global Project mira a favorire lo sviluppo del traffico ferroviario,
contribuendoal passaggiodal trasporto delle merci su gommaa quello su rotaia e alla
decongestionedella rete autostradale. Si evidenzia,infatti, che lungo il corridoio del
Brennerotransitacircail 40%di tutte le mercicheattraversanole Alpi.

D[L h.L9¢¢L±L 59[[ΩLb¢9w±9b¢h

Alla scala locale,ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻpone le basi per definire un importante scenario di
riconfigurazioneterritoriale grazieallaricucituradel tessutourbanofra i quartieri adest
e ad ovestdella linea,garantendopermeabilitàcontinualungo il corridoio ferroviario e
creandoun nuovospaziopubblicodi valoreurbanoe sociale.

Mitigazione dei cambiamenti climatici 
grazie a scelte ambientalmente 
sostenibili nella realizzazione 
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ

LƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ Ŝ 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ

Ricucitura ecologica e urbana del 
ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 
ferrovia e interventi specifici

Miglioramento della connettività 
territoriale e della capacità ferroviaria
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Le soluzioni analizzate

2003                          

RFIpredisponeun primo ProgettoPreliminare(PP)ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀtratta Fortezza-Verona
e nel mesedi giugnoavviaƭΩƛǘŜǊautorizzativopressoil CIPE

2004         

EspressionepositivaregioneVenetosuVIAe localizzazione

2007         

[ΩƛǘŜǊapprovativo è sospesosu richiesta del Comunedi Verona, sostenutadalla
Regionedel Veneto, dalla Provincia di Verona e dal Commissariodi Governo,
rappresentando la necessità di apportare modifiche al progetto preliminare
presentato

13Quadrante EuropaMilano
Verona Porta 

Nuova

Nel progetto 2003 la nuova linea si sviluppa in 
superficie, prevalentemente in affiancamento 
stretto alla linea esistente

PESCANTINA

S. Massimo

S. PIETRO IN 

CARIANO

Chievo

Borgo Milano

Boscomantico

VERONACroce Bianca

Nuova linea 
progetto 2003 
tutto in superficie

Linea esistenteParona
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD

il nuovo studio del 2008 prevede un tracciato
alternativo che si sviluppa ad ovest della linea
esistente, con tratti in trincea e in galleria,
lasciandoinvariata la lineaesistente

2008                         

Individuazione di un tracciato alternativo ad ovest della linea esistente

2009-2011         

Regionedel Veneto,Provinciadi Veronae RFIcostituisconoun Gruppodi Progetto
conƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi approfondirelo studiodel 2003e il nuovocorridoio.

[Ωŀƴŀƭƛǎƛcomparativasui due corridoi porta a scartare il nuovo corridoio ad ovest
della lineaesistenteper:
V maggioriimpatti sul territorio
V maggioricosti
V ricadutesullafunzionalitàdelQuadranteEuropa

CORRIDOIO 

LINEA ESISTENTE

NUOVO 

CORRIDOIO

Quadrante EuropaMilano

Verona Porta 

Nuova

Le soluzioni analizzate e il gruppo di lavoro 

PESCANTINA

S. Massimo

S. PIETRO IN 

CARIANO

Chievo

Borgo Milano

Parona

Boscomantico

VERONACroce Bianca

Nuova linea 
progetto 2003

Linea esistente

Nuova linea

Tratti in trincee 
e gallerie
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD

2013

Comunedi Verona,Provinciadi Verona,RegioneVenetoe RFIsiglanoun Protocollo
di Intesaaventetra gli obiettivi lo sviluppodel progetto preliminareeƭΩƛƴǘŜǊǊŀƳŜƴǘƻ
della linea storica e della linea Alta Capacitàper i tratti che attraversanoi centri
abitati.

2014

Italferr, su incaricodi RFI,sviluppail Progetto Preliminaredel Lotto 4 cherecepisce
gli impegniassuntinel Protocollodel 2013.

Il progetto 2014 introduce tratti in trincea e
galleria artificiale sia per la nuova linea che per
la linea esistentein corrispondenzadei quartieri
S. Massimoe Chievo

Le soluzioni analizzate e i protocolli di intesa 

VERONA

15Quadrante EuropaMilano

Verona Porta 

Nuova

CORRIDOIO LINEA 

ESISTENTE

PESCANTINA

S. Massimo

S. PIETRO IN 

CARIANO

Chievo

Borgo Milano

Boscomantico

Croce Bianca

Parona

Nuova linea

Linea esistente

Linea esistente 
da dismettere

Interventi su 
linea esistente

Tratti in trincee 
e gallerie
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD

2020 - 2021

Il protocollo di intesa è estesoai Comunidi Pescantinae di SanPietro in Cariano.
Gliobiettivi del protocollodel 2021prevedonoƭΩƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜdelle soggezionialle
viabilità eƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻdi una nuova fermata SanMassimo. Pertanto,RFIassume
ƭΩƛƳǇŜƎƴƻdi revisionareil progettodel 2014.

2022

InaugurazioneInfopoint presso la Stazionedi Verona Porta Nuova - Binario 1 e
conclusionesviluppoprogettodi FattibilitàTecnico-Economica.

La soluzione progettuale oggetto di Dibattito
Pubblico, conferma ƭΩƛƴǘŜǊǊŀƳŜƴǘƻdella linea in
corrispondenzadei centri abitati ancheper la linea
esistente e introduce la nuova fermata «San
Massimo»

Le soluzioni analizzate e i protocolli di intesa 



Silvia Mischi

La dŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ 
e le scelte progettuali
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Nuovo tratto in affiancamento

Nuovo tratto in variante

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Gli obiettivi e i vincoli

Linea storica da dismettere

Interventi su linea strica 

(trincee e gallerie)

Gallerie

QUADRO ESIGENZIALE

Obiettivi funzionalie prestazionali
üNuovalineaAlta Capacitàa doppio binario cheassicurila percorribilitàal traffico

merci
üGarantiresempreunalineain eserciziodurantela fasedi cantiere
üNuovafermata«S. Massimo»
ü Interramento della linea in corrispondenzaŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻdi SanMassimoςB.go

Milano
üQuadruplicamentoBivioSanMassimo

Vincoli

üElevataantropizzazionelungoil corridoiodi progetto

üVincoliterritoriali: aeroportoBoscomanticoe centraleelettricadel Chievo

üVincoliBeniculturali: ForteChievo,VillaPullèe ForteParona

üVincolipaesaggistici: la zonadellaValpolicella

üVincoliambientali,idraulicie idrogeologici: il fiumeAdige

üVincoliurbanistici(PianiUrbanisticiAttuativi)

üGeometriadel tracciatoferroviarioper garantirestandarddaAC
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Linea storica da dismettere

Interventi su linea strica 

(trincee e gallerie)

Gallerie

Galleria Parona

Viadotto Nassar

Fermata San Massimo

Lbv¦!5w!a9b¢h 59[[ΩLb¢9w±9b¢h

Sisviluppain un unico lotto costruttivo e funzionalecon inizio a sud
in corrispondenzaŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜBivio SanMassimo, che garantisceil
collegamentodiretto con il terminal merci di QuadranteEuropa,la
stazionedi VeronaPorta Nuova,la linea Milano-Veneziae la linea
per Bologna,e termina a nord ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻdi Pescantina, dove è
previstala realizzazionedi un bivio di connessionein corrispondenza
ŘŜƭƭΩŜȄfermata di PescantinaperǳƴΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜcomplessivapari a
circa9,5 km.

Tra i due estremi sarannoquindi presenti a regime due coppie di
binari il cui tracciato,a partireŘŀƭƭΩŜǎǘǊŜƳƛǘŁmeridionalein località
SanMassimo,è in affiancamento a quello attuale fino a nord del
Forte Chievo. Da qui il tracciato abbandonaƭΩŜǎƛǎǘŜƴǘŜΣandandoin
variante, con una deviazionein direzione nord-ovest per 2,5 km
circafino a incontrareƭΩŀǘǘǳŀƭŜlineaferroviarianei pressiŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ
di Settimo di Pescantina,per poi proseguire,in affiancamentoalla
stessa,fino al nuovobivio di connessionecon la lineaesistenteche,
come anticipato, verrà realizzato in prossimità della stazione di
Pescantina.

Al fine di garantire gli obiettivi prestazionalidel nuovo tracciato, è
stato necessariorealizzarein variante il tratto della linea storica
attualmenteinteressatodallastretta curvadi Parona, chedetermina
unasensibileriduzionedellavelocitàdi tracciatosullalineastorica.

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
LƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ

Galleria San Massimo



20

5ŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ
Sezioniin

Rilevato

Sezioniin

Trincea

Quadrante 
Europa

MI

VR PN

59{/wL½Lhb9 59[[Ωht9w!

La materializzazione a terra della nuova linea prevede la realizzazione di:

¶ н ƎŀƭƭŜǊƛŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŜ ά{ŀƴ aŀǎǎƛƳƻέ Ŝ άtŀǊƻƴŀέ Σ 

¶ ǳƴ ƴǳƻǾƻ ǇƻƴǘŜ ǎǳƭ ŦƛǳƳŜ !ŘƛƎŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ ά±ƛŀŘƻǘǘƻ bŀǎǎŀǊέ

¶ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ŦŜǊƳŀǘŀ ǳǊōŀƴŀΣ ƛǇƻƎŜŀΣ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά{ŀƴ aŀǎǎƛƳƻέ

¶ tratti in rilevato

¶ tratti in trincea

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Linea storica

Nuovo tratto in affiancamento

Linea storica da dismettere

Interventi su linea storica 

(trincee e gallerie)

Nuovo tratto in variante

Via Piatti

Via della Spianà

Via S. Marco

Via Brigata Sassari

Fermata 
S.Massimo

Via Turbina

Galleria S. Massimo

BolzanoVerona
Linea storica

Nuovo tratto in affiancamento

Linea storica da dismettere

Interventi su linea storica 

(trincee e gallerie)

Via del Fortino

Via Monte Crocetta

Corso Milano
Via Fava

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
5ŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ - Planimetria di progetto 1/3
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Linea storica

Nuovo tratto in affiancamento

Linea storica da dismettere

Interventi su linea storica 

(trincee e gallerie)

Nuovo tratto in varianteVia Boscomantico

Via Mirandola

Via del Brennero

Via Ca Brusà

Via XXV Aprile

Verona

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
5ŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ - Planimetria di progetto 2/3

Linea storica

Milano

Ponte NassarTratto in superficie 
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Fine intervento

Verona Bolzano

Via Cedrare / Via Ferrari Via Borgonovo

Pescantina

Milano

Cabina TE e 
Fabbricato ACC

Linea storica

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
5ŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ - Planimetria di progetto 3/3
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Gallerie artificiali - Galleria San Massimo

DESCRIZIONE

La Galleriaartificiale SanMassimo rappresentaƭΩƻǇŜǊŀinterrata più
importante e lungaŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ. Ècostituita da due galleriesingole
a doppiobinarioaffiancatee si sviluppanel tratto inizialesudper circa
1830m.
Il progetto della Galleria San Massimo prevede due tipologici
strutturali, costruttivie funzionali:
ü Galleriaartificialescatolare;
ü Galleriaartificialerealizzataconil metodo«Milano».

Il progetto di interramento della linea ferroviaria, previsto per i
quartieri di San Massimo e Borgo Milano, non solo migliorerà la
viabilità locale, ma restituirà anchealla cittadinanzaun corridoio a
fruizionepubblicaconelevatepotenzialitàdi riqualificazione.Sezione trasversale

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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DESCRIZIONE

La galleria artificiale Paronarappresentala secondaopera sotterranea
previstanel progetto e si sviluppaper circa740 m nel tratto in variante
rispetto al tracciatoattuale,sotto attraversandole areecoltivatepostein
adiacenzaŀƭƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻBoscomanticoe al ForteParona.
A differenzadellaSanMassimo,la realizzazionedellagalleriaParonanon
è interferenteconbinario costruzioniesistenti.
Latipologiastrutturalee costruttivaè unicaconmetodoMilano.

Sezione trasversale

Gallerie artificiali - Galleria Parona

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Viadotto Nassar

DESCRIZIONE

Il ponte άbŀǎǎŀǊέconsenteƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻdel
fiume Adigeed è costituito da un doppio impalcato
metallico a tre campate, con pile su fondazioni
profonde in alveoe spallein continuità agli scatolari
di approccio. I due impalcati sono affiancati e
realizzatia struttura mista acciaio-calcestruzzocon
ǳƴΩŀƭǘŜȊȊŀdelle travi rastremata in corrispondenza
degliappoggi.

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Ante operam

Post operam

Viadotto Nassar

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Accesso/Uscita Corso Milano
Uscita Parco La Fratellanza

Possibile pista ciclopedonale oggetto di altro intervento

DESCRIZIONE

In ottemperanza ŀƭƭΩŀǊǘ.3, comma 4 lett. f) del
Protocollo di intesa del 27 Maggio2021 il progetto
della fermata San Massimo si sviluppa in
corrispondenzadi CorsoMilano, tra il QuartiereSan
Massimo a ovest e Borgo Milano a est, sotto
ƭΩƛƳǇǊƻƴǘŀdella Lineaferroviaria esistentee si pone
ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻdi connetterele due porzionidel territorio
attualmente divise dalla ferrovia, consentendo un
incremento e valorizzazionedel Parcourbano della
Fratellanza,potenziando e allacciandola rete dei
percorsi presenti e futuri, attraverso una vera e
propriaintegrazionetra il paesaggioeƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ.

Nuova fermata San Massimo ςInquadramento territoriale

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Nuova fermata San Massimo ςAccesso/Uscita Corso Milano

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Nuova fermata San Massimo ςIngresso Parco La Fratellanza/Via del Fortino

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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Nuova fermata San Massimo ςfoto inserimento

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Fasi realizzative

FASI REALIZZATIVE

Perla complessitàdel tracciatoe la sovrapposizionedi alcuni
tratti con la linea esistente,la realizzazionedelle opere in
progettoè suddivisain 2 macrofasidistintecheprevedonole
seguentilavorazioni:

MACROFASE I
Å Quadruplicamentodi BivioSanMassimo
Å Realizzazione della sola linea Est nel tratto in

affiancamento ŀƭƭΩŜǎƛǎǘŜƴǘŜcompreso fra Bivio San
MassimoeƭΩƛƴƛȊƛƻdel tratto in variante

Å Realizzazionedi entrambe le nuove linee (4 binari) nel
tratto in varianterispetto allalineastorica

Å Realizzazionedel quadruplicamentodel tratto nord, dal
punto in cui la linea si staccaŘŀƭƭΩŜǎƛǎǘŜƴǘŜfino a Bivio
Pescantina

Å Realizzazionedel collegamentoprovvisoriofra la nuova
lineaEste le direttrici versoMilanoe Bologna

Å Attivazione della nuova Linea Est, sulla quale viene
deviataƭΩƛƴǘŜǊŀcircolazioneferroviaria

32Quadrante EuropaMilano

PESCANTINA

S. Massimo

S. PIETRO IN 

CARIANO

Chievo

Borgo Milano

Boscomantico

VERONACroce Bianca

Parona

MACRO FASE I

Linea esistente in 
esercizio

Tratti di nuova 
realizzazione 

Verona Porta 

Nuova
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Fasi realizzative

FASI REALIZZATIVE

Perla complessitàdel tracciatoe la sovrapposizionedi alcuni
tratti con la linea esistente,la realizzazionedelle opere in
progettoè suddivisain 2 macrofasidistintecheprevedonole
seguentilavorazioni:

MACROFASE II
Si spostala circolazionedalla linea storica alla nuova linea
est realizzatain MacrofaseI e si realizzail completamento
della nuova linea ovest, con realizzazionedella cannaovest
della galleria artificiale SanMassimoe interramento della
lineanel tratto interessato.

33Quadrante EuropaMilano
Verona Porta 

Nuova

PESCANTINA

S. Massimo

S. PIETRO IN 

CARIANO

Chievo

Borgo Milano

Boscomantico

VERONACroce Bianca

Parona

MACRO FASE II

Linea esistente

Tratti realizzati 
in macro fase 1

Interventi su 
linea esistente

Tratto di linea 
dismesso
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Territorio e ambiente nel e conil progetto

Ambiente naturale e aspetti territoriali

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD



Iter autorizzativo, tempi e 
Ŏƻǎǘƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ  
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Iter autorizzativo

Å [ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ«Ingressoa Veronada Nord»rientra tra i progetti inseritiƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻIV al DL77/2021e sottopostiallagestione
commissariale. Infatti, con DPCMdel 16 aprile 2021, è stata nominataƭΩLƴƎ. PaolaFirmi, Commissariastraordinaria per
ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻinfrastrutturalein argomento.

Å ConriferimentoŀƭƭΩƛǘŜǊautorizzativosulprogetto:

V è stato avviato il procedimento di dibattito pubblico ai sensidel D.Lgs. 36/ 2023 (NuovoCodicedegli appalti, NC)in
quantoƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻsuperale sogliedefiniteŘŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻI.6 del NC.

V a seguitodel procedimentodi DPpotrà essereavviatoƭΩƛǘŜǊautorizzativosul PFTEprevistoŘŀƭƭΩŀǊǘ. 44 del DL77/2021,
ossiala proceduracheregolale fasi di approvazionedelle OpereŘŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻIV del medesimoDL- Operepubblichedi
particolarecomplessitào di rilevanteimpatto.

EssendoƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻin gestionecommissarialeƭΩƛǘŜǊautorizzativopotrà essereavviatoanchein pendenzadella completa
coperturafinanziariaai sensidel comma1-quaterŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, del D.L. 77/2021e s.m.i. άIn tale ipotesi,fermi restandogli
effetti ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜdel vincolopreordinatoŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻΣla dichiarazionedi pubblicautilità ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀai sensidel testo
unicodi cuial decretodelPresidentedellaRepubblica8 giugno2001, n. 327, decadequalora,entro seimesidalladata in cui
diventaefficaceƭΩŀǘǘƻchedichiarala pubblicautilità, il Commissariostraordinarionon adotti appositaordinanzaattestante
ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜdei finanziamentinecessariper la realizzazionedegliinterventiέ.
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LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Iter autorizzativo
Unavolta conclusoil Dibattito Pubblicoe completatoil PFTE,si potrà avviareƭΩƛǘŜǊautorizzativodelladuratadi circa6 mesi,ai sensi
del combinatodispostoŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44del DL77/2021eŘŜƭƭΩŀǊǘ. 4, comma2, del DL32/2019e s.m.i..

In particolare:
- Invio del PFTEal ComitatoSpeciale(CS)del CSLLPP,al fine di acquisireil pareredi competenza,ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, comma1, del

DL77/2021;
- In assenzadi richiestedi integrazionidapartedel ComitatoSpecialedopo15 ggRFIavvierà:

- la proceduradi Valutazionedi Impatto Ambientale(VIA),a curadellaCommissionePNRR_PNIEC,ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, comma
3, del DL 77/2021 e degli artt. 23 e ss. del D.Lgs. 152/2006; i risultati della proceduradi DP (relazioneconclusivadel
responsabiledel DPe documentoconclusivoa curadi RFI)sarannotrasmessial MASEe al MiCŀƭƭΩŀǘǘƻŘŜƭƭΩƛǎǘŀƴȊŀdi avvio
del procedimentodi VIAcomeprevistodalƭΩŀǊǘ. 23, comma1, let. g)del D.Lgs. 152/2006(c.d. TestoUnicoǎǳƭƭΩambiente).

- la proceduradi Verificadi assoggettabilitàallaproceduradi verificaŘŜƭƭΩLƴǘŜǊŜǎǎŜArcheologico,ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, comma
2, del DL77/2021eŘŜƭƭΩŀǊǘ. 41, comma4, del D.Lgs. 36/2023;

- Il procedimentovoltoŀƭƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜdel vincolopreordinatoŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻe alladichiarazionedi pubblicautilità;
- la Conferenzadi Servizi(CdS),ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, comma4, del DL77/2021e ŘŜƭƭΩŀǊǘ. 14-bisdellaL. 241/1990.

Å LaCdSterrà contodegliesiti dellaVIAe dellaverificadi assoggettabilitàallaVPIA.

Å Unavolta conclusoƭΩƛǘŜǊautorizzativodi cui sopra,si potrà procedereallatrasmissionedel PFTEe delladeterminazioneconclusiva
dellaConferenzadi Servizial ComitatoSpecialedel CSLLPPa curadellaCommissariastraordinaria. Successivamentea detto invio,
ai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘ. 44, comma6, del DL77/2021, il CSpotrà adottarela determinazionemotivatanei successivi15 gg.
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Valutazionedi Impatto Ambientale (Art. 23 del D.Lgs. 152/ 2006): si applicaper i progetti di cuiŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻII alla ParteSecondadel D.Lgs.152/2006
("tronchi ferroviariper il traffico a grandedistanza") chepossonoavereimpatti ambientalisignificativie negativi.[ΩƛǎǘŀƴȊŀdi VIAdeveesserepresentata
da RFIal MASEe al MICtrasmettendo,oltre alla documentazioneprogettuale,anchelo Studio di Impatto Ambientalee la RelazionePaesaggistica. Il
processosi concluderàconla pubblicazionedel DecretoMASE-MIC,comprensivoŘŜƭƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜpaesaggistica.

LOTTO 4: INGRESSO A VERONA DA NORD
Iter Autorizzativo: La Valutazione di Impatto Ambientale (VIA) e la relativa fase partecipativa

Consultazione 
al pubblico: 

30 gg 

Il MASE comunica la 
procedibilità 

ŘŜƭƭΩƛǎǘŀƴȊŀ wCL Ŝ ŀƭƭŜ 
Amministrazioni 

interessate e pubblica 
sul proprio sito 
LƴǘŜǊƴŜǘ ƭΩŀǾǾƛǎƻ Řƛ 
avvio della fase di 

consultazione con il 
pubblico

RFI presenta istanza di VIA al 
MASE e al MIC 

La DGVA del MASE 
verifica la completezza 
della documentazione 

trasmessa 

1

2
Sulla base della documentazione trasmessa la 
Commissione PNRR-PNIECe il MIC possono 
chiedere integrazioni documentali a RFI

Sulla base della documentazione trasmessa e 
delle osservazioni pervenute la Commissione 
PNRR-PNIEC e  il MIC esprimono il parere di 
competenza

RFI trasmette la 
documentazione 

integrativa richiesta 

Sulla base della documentazione 
trasmessa/chiarimenti, la Commissione 
PNRR-PNIECe il MIC esprimono il 
parere di competenza

Provvedimento VIA con 
eventuali specifiche 

condizioni ambientali

Consultazione 
al pubblico 
mediante 
avviso: 
15 gg 
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Direzione Investimenti

AMMINISTRAZIONI CENTRALI AMMINISTRAZIONI LOCALI

ALTRI ENTI

La Conferenza di Servizi - Gli attori coinvolti
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Enti interferiti conpubbliciservizi

Comune di San 
Pietro in Cariano

Comune di 

Pescantina

Comune di Verona


